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ΘΕΜΑ: Προτάσεις  αναμόρφωσης του θεσμικού  πλαισίου,  για  την εκπαίδευση-εξέταση     

           υποψηφίων  οδηγών, την  κατάρτιση  των  Εκπαιδευτών  και  Εξεταστών, καθώς  

           και  τη  λειτουργία  των  Σχολών  Οδηγών  και  των  Κέντρων  Θεωρητικής  

           Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  Οδηγών, ως  και  επί  των  ΠΔ 51/27-4-201,  ΥΑ

           33242/4894/20-7-12  και  Ν.4070/12 αρθρ.113

ΣΧΕΤ. : α.  ΠΔ 208/02, όπως  ισχύει, Σχολές  Οδηγών

           β.  ΥΑ 58930/480/15-4-99,όπως ισχύει, Εκπαίδευση-εξέταση υποψηφίων 

                οδηγών

           γ.  Αριθ. Πρωτ. Οικ.14180/1307/23-3-2011/ΥΠΥΜΕΔΙ/ΓΔΕΟΑ
           δ.  Επαγγελματικό Περίγραμμα  του  Εκπαιδευτή  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  

                Αγωγής (Π-17)(συνημμένο 1)

           ε.  ΥΑ 60864/6794/13-10-2003, έλεγχος  Σχολών  Οδηγών  και  ΚΕΘΕΥΟ

          στ.  ΠΔ 51/27-4-2012, Άδειες  οδήγησης
           ζ.   Ν.4070/12 άρθρ.  113  παρ. 4, Πειθαρχικός  έλεγχος  Εκπαιδευτών
           η.  ΥΑ 60864/6794/13-10-2003, έλεγχος  Σχολών  Οδηγών  και  ΚΕΘΕΥΟ

           θ.  ΥΑ 33243/4894/20-7-2012, Άδειες  Σχολών/Κέντρων  ΠΕΙ
           ι.   Μελέτη  κοστολόγησης  των  μαθημάτων  οδήγησης(συνημμένο 2)

          ια.  Σχέδιο  πρακτικής  εκπαίδευσης  υποψηφίων  οδηγών  και  υποψηφίων  

               οδηγών  ΑμεΑ (συνημμένο 3)

          ιβ.  Π140/40063/5970/25-9-2012 

          Αναφερόμενοι  στα  σχετικά,  σας προτείνουμε  τα  ακόλουθα :

Α’.  Π.Δ. 208/12-8-2002, όπως  ισχύει

Προτάσεις

              1.  Είναι  απαραίτητο  να  αλλάξει  ο  τίτλος  της  ‘’Σχολής  Οδηγών’’, σε  ‘’Σχολή  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  Αγωγής’’, αφού  έτσι  δίδεται  η  ακριβής  περιγραφή  της  επαγγελματικής  ενασχόλησης  της  Σχολής, ο  νέος αυτός τίτλος  χρησιμοποιείται  σε  όλα  τα  διατάγματα  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης  και  τέλος  τον  τίτλο  αυτό  χρησιμοποιούν  όλα  τα  Ευρωπαϊκά  κράτη,  και ως  σύγχρονο  Εκπαιδευτήριο  θα  πρέπει  να  περιλαμβάνει:

                   α. Τμήμα  Θεωρητικής  Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  οδηγών  και  οδηγών

                   β. Τμήμα  Πρακτικής  Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  οδηγών  και  οδηγών

                   γ. Τμήμα  παροχής  Επιμόρφωσης (π.χ.  τα  Π.Ε.Ι.)

                   δ. Τμήμα  ειδικής  Εκπαίδευσης (π.χ. ΣΕΚΑΜ, ΣΕΚΟΟΜΕΕ)

με  τη  χορήγηση  ενιαίας  άδειας  ίδρυσης  και  λειτουργίας, αφού η  απασχόληση  σε  όλα  τα  τμήματα  αποτελούν  αδιαίρετα  καθήκοντα  της  ειδικότητας του  Εκπαιδευτή, και  με  τη  συνεργασία,  για   επιμέρους  θέματα, ειδικών και  εξειδικευμένων  επιστημόνων  όταν  προβλέπεται  και  απαιτείται.

              2. Το  άρθρο  5, που  αναφέρεται  στην  εκπαίδευση  υποψηφίων  Εκπαιδευτών  και  χορήγησης  διπλώματος  επαγγελματικής  κατάρτισης, πρέπει να  διαγραφή, αφού  ήδη  από  9μήνου έχει  εγκριθεί  το  Επαγγελματικό  Περίγραμμα  (Π-17)  της  ειδικότητας, βάσει  της  ΥΑ 110998/19-4-2006/ΚΥΑ, σύμφωνα  με  την  Απόφαση  της  Ευρωπαϊκής  Επιτροπής Ε(2001) 38/9-3-2001, την  Οδηγία 2005/36/ΕΚ/7-9-2005, τους ν.3191/6-11-2003, ν.3369/4-7-2005, ΠΔ 38/25-5-2010, ν.3879/21-9-2010. 

                 Στο  εν  λόγω  ‘’Περίγραμμα’’, το  οποίο  είναι  προϊόν επαγγελματικής   εμπειρίας, επιστημονικής  γνώσης, προοπτικής, φρένο  στην  αλόγιστη  παραγωγή  Εκπαιδευτών με  πλημμελείς  γνώσεις, και  για  τον  Εκπαιδευτή  επαγγελματική  πυξίδα, δυναμωτικό κοινωνικής  παρουσίας  και  δικλίδα  επαγγελματικής  προστασίας, περιλαμβάνονται και  περιγράφονται  λεπτομερώς: 
· Ο  προτεινόμενος  τίτλος  της  ειδικότητας, 

· Περιγραφή  και  σκοπός  του  επαγγέλματος,  

· Προσόντα  εισαγωγής  για  παρακολούθηση  εκπαίδευσης, 

· Διάρκεια  εκπαίδευσης, 

· Διδασκόμενα  μαθήματα, 

· Απαραίτητες  γνώσεις  και  δεξιότητες, 

· Χρόνος  και  διαδικασία  φοίτησης, 

· Διαδικασία  εξετάσεων  και  αξιολόγησης, 

· Διαδρομή  απόκτησης  των  πρακτικών  γνώσεων    

· Πρακτικών  εξετάσεων  για  τη  λήψη   διπλώματος  Εκπαιδευτή,  

· Διαδικασία  χορήγησης  άδειας  άσκησης  επαγγέλματος, 

· Επαγγελματικά  καθήκοντα, υποχρεώσεις  και  δικαιώματα,

· Επιμόρφωση  του  Εκπαιδευτή

              3. Πτυχιούχοι  ΑΕΙ  ή  ΤΕΙ,  για  να  αποκτήσουν  το  δίπλωμα  του  Εκπαιδευτή  και  εκείθεν  την  άδεια  άσκησης  επαγγέλματος,  πρέπει  να  παρακολουθήσουν  πλήρως  το  πρόγραμμα  σπουδών  της  ειδικότητας.

              4.  Πτυχιούχοι  ΑΕΙ   ή   ΤΕΙ, μπορούν  να  διδάσκουν  θεωρητικά  μαθήματα  στη  Νέα  Σχολή  Οδήγησης  στο  αντικείμενο  της  ειδικότητάς  τους  και  εφόσον  έχουν  άδεια  Εκπαιδευτή.  
              5.  Τα  άρθρο  14, 15, 16, 17  και  18, που  αναφέρονται  στις  κυρώσεις  και  ποινές  των  Εκπαιδευτών, έχουν  καταργηθεί και  πρέπει  να  αντικατασταθούν  από  το  άρθρα  113 παρ. 4, του Ν.4070/12, για  το  περιεχόμενο  του  οποίου  θα  αναφέρουμε  τις  απόψεις  μας  πιο  κάτω.

              6.  Θα  πρέπει  να  ισχύει  ο  νέος  τίτλος  της  ειδικότητας, σύμφωνα  με  το  εγκριθέν  Επαγγελματικό  Περίγραμμα, που  είναι  ‘’Εκπαιδευτής  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  Αγωγής’’ ( και χάριν  συντομίας  για  το  έγγραφο  αυτό ‘’Εκπαιδευτής’’ ).

              7.  Οι  έννοιες  ‘’Δίπλωμα  Εκπαιδευτή’’  και  ‘’Άδεια  άσκησης  επαγγέλματος’’, είναι  απαραίτητο  να  διαχωριστούν  και  αφού  διευκρινισθούν  να  χρησιμοποιούνται  ανάλογα, προς  αποφυγή  νομικών  εμπλοκών, ειδικά  στην  ανάπτυξη των  θεμάτων  για  τα  Πειθαρχικά  Συμβούλια  και  την  παραβατικότητα  των  Εκπαιδευτών,  κατά  τη  διάρκεια  εκτέλεσης  του  επαγγέλματός  τους.  

              8.  Να  ισοτιμηθούν  οι  τίτλοι  σπουδών  Εκπαιδευτών  προέλευσης  ΙΕΚ,  με  του  προγενέστερους.
             9.  Λαμβανομένης  υπόψη  της  νέας  διοικητικής  διαίρεσης  της  Χώρας, όπου  υπήρχαν  Νομαρχιακοί  περιορισμοί  στην  άσκηση  των  δραστηριοτήτων  του  Εκπαιδευτή, να  αρθεί  αυτός ο  περιορισμός, ώστε  να  μπορεί  να  ασκεί  τα  καθήκοντά  του , κατά  την  εκπαίδευση,  σύμφωνα  με  την  εγκ. Οικ.17926/21-5-2012/ΥΠΕΣ, σε  συνδυασμό  με  τις  διατάξεις  περί  διασυνοριακής  εκπαίδευσης.

                 Πέραν  όμως  των  ανωτέρω,  σε  ερώτημα  της  υπηρεσίας  Μεταφορών  Κιλκίς,  για  τα  όρια  άσκησης  του  επαγγέλματος του  Εκπαιδευτή  Οδήγησης, ύστερα  από  την εφαρμογή του  ‘’Καλλικράτη’’, η  ΔΟΚ  έδωσε  κατά  την  άποψή  μας  λανθασμένη  απάντηση, ισχυριζόμενη  ότι  εξακολουθεί  να  υπάρχει  η έννοια  της  νομαρχίας  που  είναι  αντίθετη  με  τα  διαλαμβανόμενα  στα  άρθρα  4  και  284  του  Ν.3852/10 (Καλλικράτης).

                 Η  Ομοσπονδία  μας  στο  62/26-4-2012  έγγραφό  της  προς  την  αρμόδια  υπηρεσία  του  ΥΠΕΣ, έλαβε  το  17926/21-5-2012  έγγραφο  του  ΥΠΕΣ, που  δικαιώνει  τις  θέσεις  της            
           10. Για  την  ανανέωση  της  άδειας  άσκησης  επαγγέλματος  του  Εκπαιδευτή ανά  5ετία,   να  απαιτείται  βεβαίωση  του  οικείου σωματείου,  που  θα  εκδίδεται  με  απόφαση  του  Δ.Σ..

                  Επίσης,  για  τη  χορήγηση  της  εν  λόγω  εκπαίδευσης,  να  είναι  κάτοχος  βεβαίωσης  παρακολούθησης  σεμιναρίων  ή  εξειδικεύσεων  ή  ενημέρωσης  από  προγράμματα  της  Ε.Ε.  ή  του  κράτους, επιδοτούμενα  ή  χρηματοδοτούμενα, με  την  εποπτεία  της  Ομοσπονδίας, αφού  τροποποιηθεί  το  άρθρο  13  του  ΠΔ 208/02, ως  ακολούθως:

‘’ Άρθρο  13 ( του  ΠΔ208/02)

Διαρκής   Επιμόρφωση  Εκπαιδευτών

                1.  Το  επάγγελμα  του  Εκπαιδευτή  συνδέεται  με  την  ασφάλεια  της  οδικής  κυκλοφορίας, η  οποία  αποβλέποντας  κατά  κύριο  λόγο  στην  προστασία  της  ανθρώπινης  ζωής, συνιστά  λόγο  δημόσιου  συμφέροντος  και  δικαιολογεί  την  επιβολή  όρων  και  την  κατοχή  πολλαπλών  γνώσεων , στο  μέτρο  που  αυτοί  είναι  αναγκαίοι  για  την  άσκησή  του.

                2.  Για  το  λόγο  αυτό , θα  πρέπει  οι  Εκπαιδευτές  κατά  τακτά  χρονικά  διαστήματα, που  θα  καθορίζονται  με  πρωτοβουλία  του  ΥΜΕ, να  προγραμματίζουν  την  εκπαίδευση, κατάρτιση, επιμόρφωση, μετεκπαίδευση, σεμινάρια  ή  ενημέρωση, ανάλογα  με  τις  κάθε  φορά  νέες  τεχνολογικές  απαιτήσεις, εξελίξεις  μέσων  και  μεθόδων  διδασκαλίας, κανόνων  κυκλοφορίας, διατάξεων  της  Ευρωπαϊκής  και  Εθνικής  Νομοθεσίας, ανάγκες  επέκτασης  ή  τροποποίησης  των  επαγγελματικών  αρμοδιοτήτων  με  την  ανάθεση  νέου  ή  πρόσθετου  έργου  και  τέλος  την  συνεργασία, για  το  παρεχόμενο  έργο,  με  τις  αρμόδιες  αρχές  του  ΥΜΕ.

                3. Η  διαρκής  αυτή  επιμόρφωση  να  είναι  προαιρετική, όμως  οι  αποκτώμενοι  τίτλοι  και  πιστοποιήσεις, θα  κατατίθενται και  θα  προστίθενται , στους  ατομικούς  τους  φακέλους, που  τηρούνται  στις  αρμόδιες  υπηρεσίες  του  ΥΜΕ  και  θα  προσμετρώνται  ως  ουσιαστικά  και  τυπικά  προσόντα, για  την  περαιτέρω  ανάθεση  έργου  από  την  υπηρεσία, όπως  για  την  παροχή   διαρκούς  επιμόρφωσης  σε  τακτικούς  Οδηγούς  οχημάτων, συμμετοχή  σε  εξεταστικές  επιτροπές  του  ΥΜΕ  ή  άλλων  φορέων, συμμετοχή  σε  επιτροπές  και  συμβούλια, πρόσληψή  τους  ως  προσωπικό  υπηρεσιών  κ.α.  Ως  τυπικά  προσόντα  μπορεί  να  συνυπολογίζονται  και  άλλοι  τίτλοι  σπουδών  ή  πιστοποιήσεις,  που  έχουν  αποκτηθεί  από  τον  Εκπαιδευτή , σε  συναφείς  ή  όχι  εκπαιδεύσεις

                4. Η επιμόρφωση  μπορεί  να  παρέχεται  είτε  από  κρατικούς  φορείς  με  την  οικονομική  ενίσχυση  της  πολιτείας, είτε  από  ιδιωτικούς  φορείς  επίσημα  αναγνωρισμένους  από  το  κράτος , με  δική  τους  οικονομική  επιβάρυνση.

                5. Δίδεται  η  δυνατότητα  στο  δευτεροβάθμιο  κλαδικό  όργανο  των  Εκπαιδευτών  ή  σε  συνεργασία  του  με  άλλο  δημόσιο  ή  ιδιωτικό  φορέα, να  διοργανώνει  εκπαιδεύσεις  της  πιο  πάνω  παραγράφου  2, ύστερα  από  έγκριση  της  αρμόδιας  υπηρεσίας  του  ΥΜΕ, αφού  πρώτα  αιτιολογηθεί  ο  σκοπός  της  εκπαίδευσης  και  υποβληθούν , από  το  εν  λόγω    όργανο , προγράμματα,  διαδικασίες  και  φορέας  εκπαίδευσης.

                6. Εξειδίκευση, εκπαίδευση,  κατάρτιση, επιμόρφωση, μετεκπαίδευση, σεμινάρια  ή  ενημέρωση, που  έχουν  προηγηθεί  του  παρόντος,  με  πρωτοβουλία  του  δευτεροβάθμιου  συνδικαλιστικού  οργάνου  του  κλάδου,  θα  ληφθούν  υπόψη,  όπως  στη  πιο πάνω  παράγραφο  3  αναφέρεται.’’

           11. Το  εμβαδόν  της  αίθουσας  υποδοχής και  γραμματείας, της Νέας Σχολής  Οδήγησης, αν  ιδιοκτήτες  είναι  1-3  Εκπαιδευτές ,  πρέπει  να  είναι  τουλάχιστον  15 τ.μ., από  4  Εκπαιδευτές  και  πάνω  το  ελάχιστο  20 τ.μ.. 

                     Η  αίθουσα  θεωρητικής  εκπαίδευσης  της  Σχολής,  ανάλογα  με  το  εμβαδόν  της,  να  έχει  την  δυνατότητα  να  φιλοξενεί  αντίστοιχο  αριθμό  μαθητών, όπως προβλέπεται  από  το  ΠΔ 71/1988  άρθρο  7  ‘’Περί  εκπαιδευτηρίων’’, όπου το  εμβαδόν  της  αίθουσας θα  διαιρείται  δια  του  2 τμ, που απαιτούνται  για  τον  κάθε  μαθητή, για  να  έχουμε  τη  δύναμη  χωρητικότητας. Η  δυνατότητα  αυτή σε  χωρητικότητα  μαθητών να  αναφέρεται  στην  άδεια  λειτουργίας  της  Σχολής.
           12. Σύγχρονος  ηλεκτρονικός  και  επιστημονικός εξοπλισμός, για τη  θεωρητική  εκπαίδευση, μπορεί  να  αντικαταστήσει  τον  μέχρι  τώρα  συμβατικό ( χάρτες, τομές, ειδωλοσκόπια, διαφάνειες, slides,  κ.λ.π. ).

           13. Να  επιτρέπεται  η  συστέγαση  μέχρι  4  Εκπαιδευτών, για  λόγους  οικονομίας  και  ομαδοποίησης  της  θεωρητικής  εκπαίδευσης, χωρίς  να  είναι  απαραίτητο  να  συντάσσονται  σε  οποιασδήποτε  μορφής  εταιρεία.
           14.  Να  επιτρέπεται  η  μεταβίβασή  της  Σχολής  σε  άλλον/άλλους  Εκπαιδευτές, χωρίς  τη  έκδοση  νέων  δικαιολογητικών, αλλά  μόνο  με  αίτηση  και  τα  απαιτούμενα  δικαιολογητικά  του  νέου  Εκπαιδευτή  κατάι  τις  ισχύουσες  διατάξεις.

           15.  Εκπαιδευτές  που  έχουν  συμπτύξει  εταιρεία  οποιασδήποτε  μορφής, σε  περίπτωση  μεταβολής (πρόσθεσης  ή  αποχώρησης  μέλους), να  μην  απαιτείται  η  έκδοση  νέας  άδειας  για  τη  λειτουργία  της  Σχολής, αλλά  έγγραφη  ενημέρωση  προς  το  Πρωτοδικείο  για  το  φάκελο  της  εταιρείας.

           16. Οι  άδειες  ‘’ίδρυσης’’  και  ‘’λειτουργίας’’  Σχολής  Οδήγησης,  να  ενσωματωθούν  για  οικονομία  διαδικασιών  και  χρόνου.

           17.  Η  η  σχετική  ΥΑ  θα  πρέπει  να αναθεωρηθεί, διότι  το  έργο  των  Σχολών, οι  διαδικασίες  παροχής  εκπαίδευσης, καθώς  και  τα  σχετικά  διατάγματα  που το  πραγματεύονται , έχουν  τροποποιηθεί  σε  μεγάλο  ποσοστό. Ως  εκ  τούτου  το  περιεχόμενό  της  κρίνεται ανεπαρκές, εκτός  ουσίας  και  δημιουργεί  προβλήματα.  
Β’.  Υ.Α. 58930/480/15-4-1999, όπως  ισχύει              

Άρθρο  2 - Γενικές  προϋποθέσεις

Παρ. 1, εδαφ. β: 

           Να  διευκρινισθεί ο όρος ‘’μόνιμη  κατοικία’’. Η  πρότασή μας  είναι  να μπορεί ο  κάθε  υποψήφιος  να καταθέτει  δικαιολογητικά, να  εκπαιδεύεται  και  να εξετάζεται  θεωρητικά  και  πρακτικά,  όπου  επιθυμεί  στην  Επικράτεια.

Παρ. 2: Να  προστεθεί  υποπαράγραφος  δ, ώστε  ο  Εκπαιδευτής  ως αναγνωρισμένο  νομικό  πρόσωπο  να  μπορεί  να  βεβαιώνει  το  γνήσιο  της  υπογραφής  του  υποψηφίου  ή  του  επιθυμούντος  οποιαδήποτε  συναλλαγή  με  την  υπηρεσία  για  θέματα  διπλωμάτων ( νέα  διατύπωση  της  58823/7964/24-10-2008/ΥΜΕ/ΔΟΑΠ/Β’  απόφαση).     
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο 

           Όλα  τα  παράβολα  τα  οποία  προβλέπονται  για  κάθε  κατηγορία  άδειας  να  ενσωματωθούν  σε  μία  πληρωμή  και  εκείθεν  με  κωδικούς  να  διανέμονται  ή  να  είναι  σε  έντυπα  παράβολα.     

Άρθρο  11 – Περιορισμός  κατηγοριών

Παρ.1: 

           Η  παρακράτηση  του  διπλώματος  από  ασφαλιστικούς  οργανισμούς  έχει  καταργηθεί  σύμφωνα  με  το  Ν.3446  άρθρο  21  παρ.1.
Άρθρο 15 – Γενικές  ρυθμίσεις

Παρ. 2, εδαφ. β:

           Να  διατυπωθεί  ως  εξής: 

              ’’Η  διάρκεια  κάθε  ώρας  θεωρητικής  εκπαίδευσης είναι  45  λεπτά  της  ώρας, επίσης να μπορούν  να  πραγματοποιηθούν έως και  7  εκπαιδευτικές  ώρες  το  24ωρο,  για  κάθε  υποψήφιο, με  την  προϋπόθεση  ότι  δεν  θα  πραγματοποιηθεί  και  πρακτική  εκπαίδευση. 

Παρ. 3: Στο  τέλος  της  παραγράφου  να  προστεθεί  πρόταση  ως  ακολούθως, ‘’ Είναι  δυνατή, για  μια  μόνο  φορά,  η  πραγματοποίηση 4 ωρών  πρακτικής  εκπαίδευσης  εκτός  πόλης, με  ενδιάμεσο  διάλειμμα  15  λεπτών’’.

Παρ.  6:  Να προστεθεί  εδάφιο  ως  ακολούθως: 

              ‘’Αν  η  δήλωση  προέρχεται  από  νομικό  πρόσωπο  ή  η  θεωρητική  εκπαίδευση  έχει  γίνει  σε  άλλη  Σχολή  Οδήγησης,  η  δήλωση  να  είναι  θεωρημένη,  για  το  γνήσιο  της  υπογραφής  του  υπογράφοντος  διευθυντή  σπουδών  και  να  φέρει  και  τη  σφραγίδα  της  Σχολής, στην  σφραγίδα  θα  φαίνεται  ο  αριθμός  αδείας  της  Σχολής  Οδήγησης’’.

Άρθρο  16 – Θεωρητική  εκπαίδευση
Παρ.  1:   Να  καθιερωθούν ώρες θεωρητικής εκπαίδευσης ως ακολούθως :                  

                     Κατ.  Δικύκλων - Ερωτηματολόγιο  2………………………ώρες  12

                     Κατ.  Β –           Ερωτηματολόγιο 1……………………………….. 28

                     Κατ.  Γ –            Ερωτηματολόγιο 4…………………………………30
                     Κατ.  Δ –            Ερωτηματολόγιο 5…………………………………30

Στις  κατηγορίες  Δικύκλων,  αν  ο  υποψήφιος  δεν  είναι  κάτοχος  κατ.  Β, ώρες  40.

Για  τους  αλλοδαπούς, ξενόγλωσσους  Έλληνες, που  δεν  υπάρχουν  εκπαιδευτικά  βιβλία  στη  γλώσσα  τους,  αγράμματους,  αθίγγανους  και  άτομα  ειδικών  κατηγοριών, να  επανέλθουν  τα  βιβλία  θεωρητικής  εκπαίδευσης.

Για  ειδικές  κατηγορίες  ΑμεΑ ( κωφάλαλοι, κ.ά.), να  προβλέπεται  ειδική  εκπαίδευση, αν  είναι  απαραίτητη  η  παρουσία  ειδικού (π.χ.  για  τους  κωφάλαλους), με  την  προσθήκη  τουλάχιστον  5  ωρών  για  κάθε  κατηγορία  άδειας  που  δικαιούνται, εκτός  αν  ο  Εκπαιδευτής  είναι  γνώστης  της  νοηματικής  γλώσσας  αποδεδειγμένα.
Επίσης  να  προστεθούν  τουλάχιστον  5  ώρες  για  κάθε  κατηγορία  άδειας  για  τους  αγραμμάτους ( ή  λειτουργικά  αγράμματους )  ή  δυσλεκτικούς.

Παρ.  2:  Να  τροποποιηθεί  ως  ακολούθως: 

             ‘’Όσοι  απορριφθούν  στη  θεωρητική  εξέταση  σε  οποιοδήποτε  από  τα  ερωτηματολόγια  της  παρ. 1  υποχρεούνται, πριν  από  κάθε  επανεξέτασή  τους  να  παρακολουθήσουν  εκ νέου  μαθήματα  περιληπτικής θεωρητικής  εκπαίδευσης, τα  οποία  είναι  κατ’ ελάχιστον  δέκα (10), πέντε (5), δέκα (10) και δέκα (10)  ώρες αντίστοιχα  των  περιπτώσεων της παραγράφου  1, καθώς  επίσης  δέκα  (10)  ώρες  για  τους  εκπαιδευόμενους  ΣΕΣΟ.

Προτάσεις  για νέες  παραγράφους

              1. Στη  θεωρητική  εκπαίδευση των  κατηγοριών  Γ  και  Δ  να  

προστεθούν  μαθήματα  ως  ακολούθως:

· Χαρακτηριστικά  του  συστήματος  μετάδοσης  κίνησης  για  τη  βελτιστοποίηση  της  χρήσης  του.

· Τεχνικά  χαρακτηριστικά και  λειτουργία  των  οργάνων  ασφαλείας  με  στόχο  τον  έλεγχο  του  οχήματος, την  ελαχιστοποίηση  της  φθοράς  του  και  την  πρόληψη   δυσλειτουργιών.

· Βελτιστοποίηση  κατανάλωσης  καυσίμου.

· Φόρτωση  με  τήρηση  των  κανόνων  ασφαλείας  και  της  ορθής  χρήσης  του  οχήματος.

· Εξασφάλιση  της  ασφάλειας  και  άνεσης  των  επιβατών.

· Εξασφάλιση  φόρτωσης  με  τήρηση  των  κανόνων  ασφαλείας  και  της  ορθής  χρήσης  του  οχήματος.

· Κοινωνικό  περιβάλλον  των  οδικών  μεταφορέων  και  του  κανονιστικού  του  πλαισίου.

· Γνώση  του  κανονιστικού  πλαισίου  των  μεταφορών  εμπορευμάτων.

· Γνώση  του  κανονιστικού  πλαισίου  της  μεταφοράς  επιβατών.

· Ευαισθητοποίηση στους  κινδύνους  της  οδού  και  τα  εργατικά  ατυχήματα.

· Εφαρμογή  των  κανονιστικών  ρυθμίσεων.

· Ικανότητα  πρόληψης  της  εγκληματικότητας  και  της  διακίνησης  

           λαθρομεταναστών.

· Ικανότητα  πρόληψης  των  φυσικών  κινδύνων.

· Συνειδητοποίηση  της  σημασίας  της  φυσικής  και  πνευματικής  ικανότητας.

· Ικανότητα  εκτίμησης  καταστάσεων  εκτάκτου  ανάγκης.

· Συμπεριφορά  η  οποία  θα  συμβάλει  στην  ανάδειξη  του  γοήτρου  της εταιρείας.

· Γνώση  του  οικονομικού  περιβάλλοντος  των  οδικών  εμπορευματικών  μεταφορών  και  οργάνωση  της  αγοράς.

· Γνώση  του  οικονομικού  περιβάλλοντος  της  οδικής  μεταφοράς  επιβατών  και οργάνωση  της  αγοράς,
στα  μαθήματα αυτά οι κατ’ επάγγελμα οδηγοί επιβατικών και εμπορευματικών  μεταφορών,  έχουν  την  υποχρέωση  να  ανανεώνουν  τις γνώσεις  τους  κάθε  5  χρόνια,  όπως  προβλέπεται  από  την  Οδηγία  2003/59/15-7-2003  και  από  το   ΠΔ  74/08  του  ΥΜΕ, εφαρμογής  της  εν  λόγω  Οδηγίας.

              2.  Να  χαρακτηρισθεί  η  θεωρητική  εκπαίδευση  στις  κατηγορίες  Γ και  Δ  ως  και  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών, ως  επαγγελματική.
           3. Τα  βιβλία  θεωρητικής  εκπαίδευσης καθώς και  τα  ερωτηματολόγια  γραπτών  εξετάσεων  χρήζουν  αναθεώρησης.  
Άρθρο  νέο
              Οι  Εκπαιδευτές  Οδήγησης  δεν  επιτρέπεται  να    παρέχουν  θεωρητική  και  πρακτική  εκπαίδευση  συνολικά  περισσότερες  από  14  εκπαιδευτικές  ώρες  το  24ώρο ( ν.4070, άρθρο  113 ).
              Εκπαιδευτές  εργαζόμενοι  σε  οργανισμούς, δημόσιες  υπηρεσίες  ή  λοιπά  επαγγέλματα,  σε  πλήρες  ωράριο, δεν  μπορούν  να  ασκούν  επιπρόσθετα  και  το  επάγγελμα  του  Εκπαιδευτή.
Άρθρο  17  πρακτική  εκπαίδευση
Παρ. 1: Να  καθιερωθούν  ώρες πρακτικής  εκπαίδευσης  ως ακολούθως :

            Κατηγ. Δίκυκλα   ώρες         20 ( αν  έχει  Β, 15 )
                      Β             ‘’            30 
                      Β+Ε         ‘’            16 ( δεν  απαιτείται αν  έχει  Γ+Ε  ή Δ+Ε )
                      Γ             ‘’            18 ( αν  έχει  Δ, 12 )

                      Γ+Ε         ‘’             20 
                      Δ             ‘’            18 ( αν  έχει  Γ, 12 )

                      Δ+Ε         ‘’            15 ( αν  έχει  Γ+Ε, 4 )
σε  περίπτωση  απόρριψης  κατά  την  εξέταση, να  επαναλαμβάνουν  το  20% των  απαιτουμένων  αρχικά  ωρών
Προτάσεις  για  νέες  παραγράφους
              1.  Να χαρακτηρισθεί η πρακτική εκπαίδευση στις κατηγορίες Γ, Γ+Ε, Δ, 
Δ+Ε,  καθώς  και  η  εκπαίδευση  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών  ως  επαγγελματική.
              2. Οι  εξετάσεις  να  γίνονται  πρωινές  ώρες,  από  ειδικό  σώμα  εξεταστών, όπως  στην  Οδηγία  2006/126, ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  IV, προβλέπεται.

              3. Οι  υποψήφιοι  κατά  την  εκπαίδευση  και  εξέταση  να  είναι  ασφαλισμένοι, ειδικά  για  την  εντός πίστας  εξέταση ( σε  όλες  τις  κατηγορίες )  ή  κατά  την  εξέταση  δικύκλων στην  πορεία, την  ευθύνη  για  κάθε  αξιόποινο  πράξη  να  έχει  ο  υποψήφιος.
              4.  Κατά την  πρακτική εξέταση  του υποψηφίου  δεν  γίνεται  θεωρητική  εξέταση  πριν, κατά  τη  διάρκεια  ή  μετά  την  εξέταση,  αφού  θεωρητική  σύμφωνα  με την  νομοθεσία (ΠΔ 51/12 )  είναι  η  γραπτή  εξέταση.
Άρθρο  18 – Συγκρότηση  εξεταστικών  επιτροπών              

Προτάσεις  για  νέες  παραγράφους

              1.  Οι  υπάλληλοι  που  θα  χρησιμοποιούνται  για  εξεταστές,  είτε  δημιουργηθεί  ειδικό  σώμα  εξεταστών  είτε  όχι, να  πληρούν  τις  προϋποθέσεις  του  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ IV  της  Οδηγίας  2006/126  της  Ε.Ε.  
              2. Οι  υπάλληλοι  εξεταστές  να  μη συμμετέχουν  σε θεωρητικές  ή  πρακτικές εξετάσεις, αν  έχουν  με τον  παριστάμενο  Εκπαιδευτή συγγενική  σχέση  μέχρι  τρίτου  βαθμού  ή  κοινωνική  σχέση ( κουμπάρος,  συμπέθερος  κ.λ.π. ).  Αυτό  θα  πρέπει  να  το  δηλώνουν  υποβάλλοντας  στην  αρχή  κάθε  χρόνου  δήλωση  του  ν. 1599. Σε  περίπτωση  που  καταγγελθεί  κάτι  τέτοιο  να  υφίστανται  κυρώσεις.

              3.  Να  εξετάζεται  από  την  υπηρεσία, όταν  υπάλληλος  εξεταστής  

καταγγέλλεται  από  αριθμό  Εκπαιδευτών  ή  το  Σωματείο  Εκπαιδευτών,  για  άδικη  συμπεριφορά  ή  άνιση  μεταχείριση  των  εξεταζομένων.
              4.  Εάν  υπάρχει ειδικό σώμα  εξεταστών η  κάθε  επιτροπή  εξετάσεων να εξετάζει  μία κατηγορία  οχημάτων, αν  δεν  υπάρχει ειδικό σώμα  εξεταστών ομάδα  οχημάτων (πρώτη  ομάδα Α’ ή Α1  και  Β’, δεύτερη  ομάδα Γ’, Δ’, Γ+Ε’, Δ+Ε’,Β+Ε’)              

Άρθρο  19 – θεωρητική (γραπτή)  εξέταση

Πρόταση  για  νέα  παράγραφο
              Οι  απαντήσεις  και  το  αποτέλεσμα  κατά  τη  θεωρητική  εξέταση,  να αποτυπώνονται  στο  Δ.Ε.Ε.  του  υποψήφιου, στο  οποίο  θα  αναφέρεται  και  η  Σχολή  Οδήγησης,  που  προώθησε  τον  Υποψήφιο.

Άρθρο  20 – Θεωρητική  εξέταση  αγραμμάτων
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο

              Να  καθορισθεί,  ποιος  θεωρείται  διερμηνέας  κωφών ( Αυτός  που  έχει  επάρκεια  στη  νοηματική  γλώσσα )

Άρθρο  22 - Πρακτική  εξέταση  υποψηφίων  οδηγών
Πρόταση  για  νέες  παραγράφους 

              1.  Αφού  ο  Εκπαιδευτής  παρίσταται  κατά  την  πρακτική  εξέταση, ως  παράγοντας  ασφάλειας  του  οχήματος  και  των  επιβαινόντων, να  αναφέρονται  πέραν  από  τις  υποχρεώσεις  του  και  τα  δικαιώματά  του. Μετά  το  πέρας  της  εξέτασης  να  προσυπογράφει  το  Δ.Ε.Ε.  και  να  έχει  τη  δυνατότητα  να  διατυπώσει την  αντίθεσή  του  στην  τελική  απόφαση  της  επιτροπής,  αν  αυτό  θεωρεί  αναγκαίο, διότι  έτσι  έχει  νόημα  η  παράστασή  του,  όσον  αφορά  την  υπεράσπιση  των  δικαίων  του  υποψηφίου.

              2.  Η  εκπαίδευση  και  εξέταση  σε  αυτοκινητόδρομους  ή  οδούς ταχείας κυκλοφορίας ή  εκτός  πόλεων,  όπου  δεν  υπάρχουν  τέτοιοι, να  είναι  υποχρεωτική, ώστε  ο  υποψήφιος  αλλάζοντας  όλες  τις  ταχύτητες  του  αυτοκινήτου, να  γίνει  ικανός  να  οδηγεί  με  μεγάλες  ταχύτητες  και  να  γνωρίζει  τη  συμπεριφορά  του  αυτοκινήτου  κάτω  από  τις  συνθήκες  αυτές. Να σημειωθεί  ότι μεγάλο  ποσοστό  των οδικών  ατυχημάτων,   εκτός  πόλεων,  προκαλείται κυρίως, από  άγνοια των  οδηγών  στην  οδήγηση  με  μεγάλη  ταχύτητα.

              3. Στους  επιτυχόντες της  πρακτικής  εξέτασης,  να  χορηγείται  βεβαίωση  επιτυχίας (προδίπλωμα), με  την  οποία  θα  μπορούν  να  οδηγούν έως  ότου  εκδοθεί  η  κανονική  άδεια  οδήγησης.
              4.  Εφόσον  η  πρακτική  εξέταση  γίνεται  σε  πίστα, θα  προηγείται  η  πορεία  και  θα  ακολουθούν  οι  ελιγμοί  στην  πίστα. Όποιος  αποτύχει  στους  ελιγμούς  θα  επαναλαμβάνει  την πορεία.

Άρθρο  24 – Προδιαγραφές  εκπαιδευτικών  οχημάτων
Προτάσεις   
              1. Οι  προδιαγραφές  να  είναι  αθροιστικές  των  ΠΔ 51/2012, Οδηγίας  2006/126, ΥΑ 58930/480/99.

              2.  Να  είναι  δυνατή  η  χρησιμοποίηση  κομμένων  τουριστικών  λεωφορείων (23 ετών), ως  εκπαιδευτικά, που  διαθέτουν  ABS  και  AIRCONDITION.

              3. Συστήματα  νέων  τεχνολογιών, όπως  βομβητές, κάμερες  κ.λ.π., να  γίνονται  αποδεκτά.

              4.Να  μην  επιτρέπεται  η μετατροπή ημιαυτόματου  δικύκλου  σε  μη  αυτόματο.

              5. Να χορηγούνται  αφορολόγητα  εκπαιδευτικά  οχήματα  στους  Εκπαιδευτές που  είναι  πολύτεκνοι.

              6. Να  καταργηθεί  το  διπλό  ποσό  για  έλεγχο  στα  ΚΤΕΟ, των  εκπαιδευτικών  οχημάτων.

              7. Μέχρι την 30  Σεπτεμβρίου 2013,  οπότε  θα  πρέπει  να  κυκλοφορούν  εκπαιδευτικά  οχήματα  με  τις νέες  προδιαγραφές, αν  παρίσταται  ανάγκη  να  αντικατασταθεί  η  καρότσα  σε  επικαθήμενο  ή  συρόμενο,  να  μην  αντικαθίσταται  και  η  κεφαλή  ή  το  έλκον  όχημα.
              8. Η  αναγραφή  στις άδειες  κυκλοφορίας  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων  ως  ‘’εκπαιδευτικό’’, έχει  ανασταλεί  επ’ αόριστο  με  την  Α22419/1861/27-4-2006/ΥΜΕ/Γ.Δ. ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  εγκύκλιο, η εγκύκλιος  θα  πρέπει  να  αρθεί  οριστικά, αφού  εκδόθηκε  για  να  πραγματοποιηθεί  πρόταση  της  Πανελλήνιας  Ομοσπονδίας  Ασφαλειών.

            10.  Η  αναγραφή  επί  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων  διαφημίσεων  να  επιτρέπεται, σύμφωνα  με  τους  κανόνες  της  αγοράς, χωρίς  να  επηρεάζεται  η  ασφάλεια  της  εκπαίδευσης, από  την  ορατότητα  των  υαλοπινάκων ( απόφ. 43833/25-9-08/ΥΠΕΣ)

            11. Να  είναι  υποχρεωτική  η  χρήση  ψηφιακού  ταχογράφου  από  τα  οχήματα  των  κατηγοριών  Γ, Δ, ΔΕ, ΓΕ.
Άρθρο  25 – Πρακτική  εξέταση  Δικύκλων
Παρ.  3, εδάφ. 1: Να  προστεθεί:

              ‘’…..ευρεία  περιοχή, την  οποία  οριοθετεί  και  στην  οποία……’’

            εδάφ. 2: Να  προστεθεί:

              ‘’…..που  ανήκει  στην  Περιφερειακή  αυτοδιοίκηση  ή  σε  σωματεία  Εκπαιδευτών  ή  σε  Εκπαιδευτές, οι  οποίες  θα  ελέγχονται  αν  πληρούν  τις  προϋποθέσεις  λειτουργίας,  τουλάχιστον  μία  φορά  το  χρόνο.’’

Άρθρο  27 – Πρακτική  εξέταση  για  Β, Γ, Δ,……
Παρ. 1.ε : Να  προστεθεί  πρόταση  ως  ακολούθως

              ‘’….. τότε  αυτή  μπορεί  να  συνεχιστεί  σε  άλλο  εκπαιδευτικό  όχημα, του  Εκπαιδευτή   ή  του  νομικού  προσώπου  που  εργάζεται  ο  Εκπαιδευτής, ή  από  άλλον  Εκπαιδευτή  με  το  όχημά  του, σημειώνεται  το  γεγονός  στο  Δ.Ε.Ε.….’’.

Άρθρο  28 - ΔΕΕ
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο

              1.  Στο  ΔΕΕ  να  αναγράφονται  ότι:

                   α.   Η  θεωρητική  και  πρακτική  εκπαίδευση  είναι  υποχρεωτική. 

                   β. Ο αριθμός  ων υποχρεωτικών ωρών θεωρητικής και πρακτικής  εκπαίδευσης.

                   γ.  Η  παρουσία  του  εκπαιδευτή  είναι  υποχρεωτική.

              2.  Μετά  το  πέρας  της  πρακτικής  εξέτασης  να  υπογράφει  το  ΔΕΕ  και  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής, όπου  θα  έχει  τη  δυνατότητα  να  αναφέρει  τις  πιθανές  αντιρρήσεις  του,  για  το  αποτέλεσμα  της  εξέτασης.

              3. Να  εκδίδεται  ΔΕΕ  και  κατά  την  εκπαίδευση  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών  και  να  ακολουθείται  η  διαδικασία  εντύπων  των  υποψηφίων  οδηγών.

Άρθρο  30 – Υποχρεώσεις  εξεταστών
Παρ.  1.γ.δ: Με  την  είσοδο  της  εξεταστικής  επιτροπής  στο  όχημα  για  την  πρακτική  εξέταση  να  ελέγχεται:

              1.  Αν  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής  είναι  ο  ιδιοκτήτης  της  Σχολής  ή  μέλος  εταιρικού  εκπαιδευτικού  οργανισμού.
              2.  Αν  το  όχημα  των  εξετάσεων  ανήκει  στον  ιδιοκτήτη  της  Σχολής  ή  σε  εταιρία  εκπαιδευτικού  οργανισμού, με  την  οποία  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής  πρέπει  να  έχει  συνάψει  συμφωνία  παροχής  υπηρεσιών  ή  έργου.
              3.  Αν  ο παριστάμενος  Εκπαιδευτής  έχει  ισχύουσα  άδεια  Εκπαιδευτή  και  βεβαίωση  της  οικίας  υπηρεσίας  Μεταφορών  ότι  έχει  τη  δυνατότητα  να  συμμετέχει  στην  εξέταση.
              4.  Αν  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής  δεν  είναι  ο  ιδιοκτήτης  της  Σχολής, πρέπει  να  έχει συνάψει με  αυτή συμφωνία  παροχής  υπηρεσιών  ή  έργου  και  ασφαλιστική σχέση, όπως  η  νομοθεσία  προβλέπει. Τα  οχήματα  της  συγκεκριμένης  Σχολής  επιτρέπεται  να  οδηγούνται κατά  την  εκπαίδευση  και  εξέταση, μόνον από  τον/τους  ιδιοκτήτη/τες  της  Σχολής  και  από  Εκπαιδευτές  που  έχουν  συνάψει  με  αυτή  συμφωνία  παροχής  υπηρεσιών  και  έργου, καθώς  και  ασφαλιστική  σχέση (παράρτημα, όπως  στα  οχήματα)
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  Ι

ΟΜΑΔΑ  Α :(1)     …….Επίσης  ο  υποψήφιος  πρέπει  να  μπορεί  να  φορέσει  σωστά το  κράνος  του, να  το  κουμπώσει, να  το  ξεκουμπώσει,  και να  μπορεί  να  το  βγάλει  με  ευκολία.
                  (3) (4) …..Σε  κάθε  αλλαγή  πορείας  να ελέγχει  και  να  βγάζει  φλας.    

                  (6)     …..Με  ταχύτητα  περίπου  50  χλμ……

                  (7)    …..να  κατέβει  από  το  όχημα, να  εκτείνει  το  διπλό  πόδι ( αν διαθέτει  το  δίκυκλο ), και αφού  βεβαιωθεί…….

                (10)   Όπως  και  στο    ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙ (10)  έχουμε  σχολιάσει

ΟΜΑΔΑ  Γ :  (1)    …και  με  τα   φώτα  πορείας  αναμμένα.           

                (13)   Να  διαγραφεί  η  φράση  ‘’βοηθητικά  πετάλια’’

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙ

ΟΜΑΔΑ Α  :  (2)  Κατά  την  οπισθοπορεία,  να επιτρέπεται  ένα  μόνο  σταμάτημα. Επίσης να  κινεί ο υποψήφιος το όχημα  με την όπισθεν παράλληλα  με  το  πεζοδρόμιο,  για  15  τουλάχιστον  μέτρα.

                  (4)  Κατά  την  εκκίνηση  ο  οδηγός  πρώτα  ελέγχει  και  μετά  βγάζει  φλας.
ΟΜΑΔΑ  Γ  : (10) Δεν αναφέρεται  πουθενά  στον  ΚΟΚ  ότι  η  κίνηση  στον  κόμβο πρέπει  να  γίνεται  στο  εσωτερικό  της  πλατείας, ούτε  καν  δίδεται  ο  ορισμός  του  κυκλικού  κόμβου, ως  εκ  τούτου  ο οδηγός  πρέπει  να  εφαρμόζει  τη  διάταξη  του  άρθρου 16, παράγραφο 1,του  ΚΟΚ. Η κίνηση  σε  πλατεία  είναι  μια  κυκλική  πορεία  και  πρέπει  να  γίνεται  με  τις  διατάξεις  της  ευθείας  κίνησης, αφού  πουθενά  στον  ΚΟΚ  δεν  καθορίζεται  διαφορετικά. Κατά  την  εντολή  εξόδου  παίρνει  την  κανονική  του  θέση. 

                    (12) Χωρίς  να  παραβλέπεται  η  υπερένταση  της  εξέτασης.
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙV
             Η  πινακίδα οροφής  του  εκπαιδευτικού  οχήματος, να  μπορεί  να  είναι  και  χρώματος  κίτρινου, όπως  σε  προηγούμενες  αποφάσεις  προβλέπεται  και  έχουν  κατασκευασθεί  σε  πολύ  μεγάλο  ποσοστό τέτοιου  χρώματος, το  δε  ύψος  της  κορυφής  της  να  μπορεί  να  περιοριστεί  στα  15 εκ., μεγαλώνοντας  τη  γωνία  οροφής  της  πινακίδας.
Γ’.   Επί  του  ΠΔ 51/27-4-2012, άδεια  οδήγησης
Άρθρο 3 – Κατηγορίες  αδειών  οδήγησης  μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών…..
           Προτείνουμε  την  διευκρίνιση  του  εύρους  σε  κυβικά  της  κάθε  κατηγορίας, αφού  στο  παρελθόν  ο καθορισμός  κάθε  κατηγορίας  με  κυβικά, ισχύ  και  λόγο  ισχύος  προς  το  βάρος,  δημιούργησε  προβλήματα  καθορισμού  των  κατηγοριών  αφενός, απορίες  στους  κατόχους  των  δικύκλων, καθώς  και  αδυναμία  ορισμού  τους  από  τα  όργανα  της  Τροχαίας  (συνημμένος  σχετικός  πίνακας).

Να τι προβλέπουν  οι  ισχύουσες αποφάσεις  για  τα  δίκυκλα 

(συντάχθηκε από την Ομοσπονδία)

                        Κατηγορία  Α1                         Κατηγορία  Α    

……………………………………………………………………………………………………………
Υ.Α.58930/480/99: Ισχύς  11kw,                1.Αν  είναι  κάτοχος  Α1 από   

                       75-125cm3                                2ετίας μεγαλύτερο των 120cm3 

                                                                          και ταχύτητα100 χλμ/ώρα

                                                                       2.Αν  δεν  είναι  κάτοχος Α1 από

                                                                          2ετία ισχύος 35kw(47,6 PS)

………………………………………………………………………………………………………………                                                                                                       

ΠΔ 19/1995: (Προοδευτική πρόσβαση)          (Απευθείας  πρόσβαση)

                       Άνω  των  120cm3                     Ισχύος  τουλάχιστον 35kw
                       και ταχύτητα                       

                       τουλάχιστον 100χλμ/ώρα

……………………………………………………………………………………………………………
Ν. 2963/2001 :Ισχύς  έως  25kw  ή  

                         Λόγος ισχύος                          Μετά  τη  συμπλήρωση  δύο   

                         προς  βάρος 0,16kw/kg         ετών, οδηγεί οποιασδήποτε     

                                                                         ισχύος  

                         (Μετά  2 χρόνια  οδηγεί          ή με λόγο ισχύος ύος προς    

                                                                          βάρος

                          Οποιασδήποτε ισχύος 

                          ή λόγου        

Άρθρο 12 – παρ. 5

              Η  ΥΑ 58930/99, όπως  ισχύει, στο  άρθρο  22 παρ.1  εδαφ.3 αναφέρει  ‘’…σε  περίπτωση  πρόκλησης  οποιασδήποτε  αξιόποινης  κατά  το  χρόνο  της  πρακτικής  εκπαίδευσης  ή  της  πρακτικής  εξέτασης  η  ευθύνη  βαρύνει  τον  Εκπαιδευτή, σύμφωνα  με  τις  περί  υπαιτιότητας  διατάξεις  του  Ποινικού  Κώδικα’’ .

              Σύμφωνα  με  τα  ασφαλιστικά  συμβόλαια  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων,  δεν  συνάγεται  ασφαλιστική  κάλυψη  του  υποψήφιου  εκπαιδευομένου.

              Η  Ομοσπονδία  μας,  από  μακρού  χρόνου  έχει  αναφέρει  γραπτά  και  προφορικά  το  πρόβλημα  σε  όλους  τους  εμπλεκόμενους  φορείς, έγιναν  και  συναντήσεις  στο  ΥΜΕ  με  την  ηγεσία  των  ασφαλιστικών  φορέων , καθώς  και  παραστάσεις  στους  υπεύθυνους  του  Υπ.  Ανάπτυξης, Γραμματεία  Εμπορίου  και  τράπεζας  της  Ελλάδος. Το  πρόβλημα  εξακολουθεί  να  παραμένει  άλυτο, και  επιδεινώθηκε,  αφού  κατά  την  εξέταση  των  υποψηφίων  στα  ειδικά  πάρκα  εξέτασης, όπου  υπάρχουν, ο  εκπαιδευόμενος  είναι  μέσα  στο  εκπαιδευτικό  όχημα  μόνος  και  εκτελεί  τους  απαιτούμενους  ελιγμούς  δεξιοτεχνίας.              

              Το  ΥΜΕ  σε  σχετική  ερώτηση  Βουλευτή  στη  Βουλή  απάντησε  ότι  ‘‘όπως  μας  έγινε  γνωστό  και  από  την  Ομοσπονδία  των  Ασφαλειών, αυτό  μπορεί  να  γίνει  με  σχετικό  επασφάλιστρο’’.

                 Η Ομοσπονδία  μας  θα  πρότεινε,  όπως  η  θέση  αυτή  του  ΥΜΕ  αναφέρεται στα  σχετικά  διατάγματα  ως επίσημη  διαδικασία, για  τη  ασφάλεια  του  εκπαιδευόμενου  και  το  οποίο  θα  ορίσει  τις  προυποθέσεις  και  διαδικασίες.  Επίσης θα  πρέπει  να  εισηγηθούμε  να  εκδοθεί  Οδηγία  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, που  να  ορίζει  τις  προϋποθέσεις  και  διαδικασίες  ασφάλισης  των  εκπαιδευομένων  υποψηφίων  οδηγών  και  οδηγών, κατά  τη  χρονική  διάρκεια  της  εκπαίδευσης  και  εξέτασης  και  η  νομοθετική  κατοχύρωση  του  Εκπαιδευτή,  κατά  την  άσκηση  του  επαγγέλματός  του, σε  περίπτωση  ατυχήματος.
Άρθρο  17 – παρ. 2 και 3         

               Προτείνουμε  να  αφαιρεθούν  οι  παράγραφοι, αφού  δεν  τεκμαίρεται  από  καμία  διάταξη  αρμοδιότητα  του  Εκπαιδευτή  να  συντάσσει  και  να  υπογράφει  ‘’ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΑ  ΥΓΕΙΑΣ’’.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙ 
Β’ ΔΟΚΙΜΑΣΙΑ  ΠΡΟΣΟΝΤΩΝ  ΚΑΙ  ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑΣ

                Παράγραφος  5.2

               Ως  αναφορά  την  ‘’κατηγορία  Α’’, να  καθορισθεί  ευκρινέστερα  το  εδάφιο  2, που  αναφέρεται  στις  τροποποιήσεις.

               Στην  ‘’κατηγορία  Β  και  ΒΕ’’, να  επιτρέπεται  ο  5ος  καθρέπτης, για  χρήση  του  Εκπαιδευτή  και  από  την  πλευρά  του  Εκπαιδευτή,  προσαρμοσμένος  πάνω  στον  κύριο  καθρέπτη  του  οχήματος.
               Στην  ‘’κατηγορία  ΒΕ’’  και  στο  εδάφιο  3, να  προβλέπεται  και  η  κατασκευή  με  τις  διαδικασίες.

               Παράγραφος 6
               Η  εξέταση  προσόντων  και  συμπεριφοράς, αναλυτικά  θα  προταθεί  κατά  την  συζήτηση  τροποποίησης  της  ΥΑ 58930.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙΙ

ΣΩΜΑΤΙΚΗ  ΚΑΙ  ΔΙΑΝΟΗΤΙΚΗ  ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ  ΓΙΑ  ΟΔΗΓΗΣΗ
               Για  να  είναι  ρεαλιστικά  τα  πιστοποιητικά  υγείας, προτείνουμε  όπως  κάθε  υπηρεσία, στέλνει  με  τυχαία  επιλογή  3-5  άτομα  το  μήνα,   για  επαναληπτικές  εξετάσεις  σε  δημόσιο  νοσοκομείο. 

Δ’   Ν.3919,  Απελευθέρωση  επαγγελμάτων

            1.   Ύστερα  από  τη  δημοσίευση  του  ν.  3919/2011, περί  απελευθέρωσης  των  επαγγελμάτων, η  Ομοσπονδία  μας  υπέβαλλε  στην  αρμόδια  υπηρεσία  του  ΥΜΕ έγγραφο  με  στοιχεία  133/6-6-2011/ΠΟΕΟ, όπου  αναφέραμε  ότι:

‘’1. Σας  γνωρίζουμε  ότι  στο  άρθρο 2 παρ. 2η του  α συνημμένου σχετικού,  αναφέρεται  ότι  από  εφαρμογής  του,  αίρεται  ο  περιορισμός  που  αναφέρεται  στην  ‘’η) Η επιβολή περιορισμών σχετιζομένων με τη συμμετοχή στη σύνθεση του μετοχικού ή εταιρικού κεφαλαίου, συναπτομένων προς την ύπαρξη ή την έλλειψη ορισμένης επαγγελματικής ιδιότητας’’.

            2.  Σύμφωνα  με  τον  ίδιο  σχετικό  νόμο, άρθρο 2 παρ. 4  είναι  δυνατή  η  εξαίρεση  ενός  επαγγέλματος  από  τις  διατάξεις  του, ‘’ εάν:

Ι. Με τον περιορισμό αυτόν επιδιώκεται η εξυπηρέτηση επιτακτικού λόγου δημοσίου συμφέροντος και

II. Ο περιορισμός αυτός είναι πρόσφορο και αναγκαίο μέσο για την εξυπηρέτηση του και, από απόψεως εντάσεως της επεμβάσεως στη σφαίρα της οικονομικής ελευθερίας, τελεί σε εύλογη αναλογία προς τη σπουδαιότητα του επιδιωκομένου να εξυπηρετηθεί επιτακτικού λόγου δημοσίου συμφέροντος’’.

           3. Ο κοινωνικός  ρόλος  του  Εκπαιδευτή  Οδήγησης είναι  αναμφισβήτητος, αφού  σύμφωνα  με  το  αντικείμενο  της  ειδικότητας  παρέχει  στους  εκπαιδευόμενους  γνώσεις  για  το  χειρισμό  του  οχήματος  και  κυκλοφοριακή  αγωγή,  που  είναι  απαραίτητη  προϋπόθεση  οδικής  συνύπαρξης  για  κάθε  οδηγό. Πέραν  όμως  αυτού,  το  Συμβούλιο  της  Επικρατείας  σε  Πρακτικά  συνεδριάσεώς  του   ( β  συνημμένο  σχετικό,  παράγραφο  6  τελευταίο  εδάφιο ), ρητά  γνωμοδοτεί  ότι, ‘’ Στην  προκειμένη  περίπτωση, το  επάγγελμα  του  Εκπαιδευτή  Υποψηφίων  Οδηγών  και  Μοτοσικλετών, συνδέεται  με  την  ασφάλεια  της  οδικής  κυκλοφορίας, η  οποία  αποβλέποντας  κατά  κύριο  λόγο  στην  προστασία  της  ανθρώπινης  ζωής, συνιστά  λόγο  δημοσίου  συμφέροντος  και  δικαιολογεί  την  επιβολή  όρων  κατά  την  επιλογή  και  άσκηση  του  συγκεκριμένου  επαγγέλματος, καθ’ ο  μέτρο  αυτοί  είναι  αναγκαίοι  και  πρόσφοροι  για  την  πραγμάτωσή  της’’.

          4. Στη  γ  συνημμένη  σχετική  οδηγία  και  στα  σημεία  9, 17 και 40  της  εισαγωγικής  εκτίμησης, καθώς  και  στο  άρθρο  2  παρ. 2δ, άρθρο  4  παρ. 8  και  11, επισημαίνονται  οι  ‘’επιτακτικοί  λόγοι  δημοσίου  συμφέροντος’’  της  οδικής  ασφάλειας.

       5.Ύστερα  από  τα  πιο  πάνω  παρακαλούμε,  λόγω  αρμοδιότητας,  για  την  εξαίρεση  του  επαγγέλματος  του  Εκπαιδευτή  Οδήγησης  από  την  άρση  του  περιορισμού, που  αναφέρεται  στην  παρ. 1  του  παρόντος.’’

            2.  Οι  υπηρεσίες  σας  αντί  να  προωθήσουν, ως  όφειλαν  το  νόμιμο  αίτημά  μας, αφού  υπήρχε  περιθώριο  30  ημερών, μας  απάντησαν  ως  ακολούθως  με  το  27745/2775/6-7-11ι:
‘’Σας  αναφέρουμε  ότι  η  υπηρεσία  εφαρμόζει  τον  ν.3919/11  περί  απελευθέρωσης  των  επαγγελμάτων  και  την  άρση  των  περιορισμών  σχετιζομένων  με  τη  σύνθεση  του  μετοχικού  ή  εταιρικού  κεφαλαίου  συναπτομένων  προς  την  ύπαρξη  ή  έλλειψη  ορισμένης  επαγγελματικής  ιδιότητας’’
            3.  Τέλος  η  Ομοσπονδία  μας  επανήλθε  με  το  έγγραφο 232/28-11-11, που  ακολουθεί:

‘’ΘΕΜΑ:   Περί  απελευθέρωσης  των  επαγγελμάτων                                                                                                                   
  ΣΧΕΤ.:   α. Ν.3919/2011

              β. Οδηγία 2006/123/ΕΚ/12-12-2006

              γ. Αριθμός 353/27-6-2001 Πρακτικά  Συνεδριάσεως  ΣτΕ

              δ. Αριθ. Πρωτ. 133/6-6-2011/ΠΟΕΟ

              ε. Αριθ. Πρωτ. 27745/2775/6-7-2011/ΥΠΥΜΕΔΙ/ΔΟΑ/ΔΟΚ

            στ. Απιθ. Πρωτ. 165/27-7-2011/ΠΟΕΟ

              ζ. Αριθ. Πρωτ. Α2/34897/3463/16-9-2011/ΥΠΥΠΕΔΙ/ΔΟΑ/ΔΟΚ

Κύριε  Υπουργέ

              Σας  γνωρίζουμε  ότι  με  το δ σχετικό  η  Ομοσπονδία  μας  ζήτησε έγκαιρα από  το  Υπουργείο  σας  να  προβεί,  λόγω  αρμοδιότητας,  στις  δέουσες  ενέργειες, ώστε  να  εξαιρεθεί  του  α  σχετικού  νόμου, επικαλούμενη  τις  β  και  γ  σχετικές.

              Η  υπηρεσία  σας  μας  απάντησε  με  το  ε  σχετικό  αρνητικά.

              Επανήλθαμε  με  το  στ  σχετικό  αφού  η  ΔΟΚ  απέρριψε  το  αίτημά  μας, χωρίς  να  το  προωθήσει  στα  αρμόδια  προς  τούτο  όργανα.

              Παρακαλούμε  όπως  επανεξετασθεί  το  δίκαιο  αίτημά  μας  για  εξαίρεση  από  τις  διατάξεις  του  α  σχετικού  νόμου.’’.

            4. Ύστερα  από  τα  ανωτέρω,  η  υπηρεσία  σιώπησε  σε  όλες  μας  τις  προσπάθειες  επανεξέτασης  του  θέματος.
Ε’  Επαγγελματικός  ανταγωνισμός  

            Η Ομοσπονδία  μας  ζήτησε  από  το  Οικονομικό  Πανεπιστήμιο  Μακεδονίας, τη  σύνταξη  οικονομικής  μελέτης, κόστους  των  παρεχομένων  από  τις  Σχολές  Οδήγησης  υπηρεσιών  στους  πολίτες. Το  Πανεπιστήμιο  συνέταξε  την  εν  λόγω  μελέτη  (συνημμένο 2), την  οποία  υποβάλλαμε  στην  αρμόδια  Επιτροπή  Ανταγωνισμού  και  κοινοποιήθηκε  και  στην  Υπηρεσία  σας.

           Σκοπός  της  μελέτης  είναι  η  παροχή  υπηρεσιών  στους  πολίτες  σε  λογικά  οικονομικά  πλαίσια, ο  οικονομικός  έλεγχος  των  Σχολών  από  τις  αρμόδιες  ελεγκτικές  οικονομικές  υπηρεσίες, η  πάταξη  της  φοροδιαφυγής  και  η  αποφυγή  του  αλόγιστου  ανταγωνισμού  μεταξύ  των  Σχολών, που  έχει  άμεση σχέση με  την  ποιότητα  των  παρεχομένων  υπηρεσιών, οι  οποίες  είναι  άρρηκτα  συνδεδεμένες  με  την  οδική  ασφάλεια.

          Η άμεση  έκδοση  και  αναθεώρηση  από  την  υπηρεσία  σας  των  διαταγμάτων  ΠΔ 208, ΥΑ 58930, Ν.4070 ΆΡΘ.113 θα  συμβάλλει, είναι  βασικός  συντελεστής  του  υγιούς  ανταγωνισμού. 

ΣΤ’  Πειθαρχικός  έλεγχος  Εκπαιδευτών
            Με  τον  ζ  σχετικό  νόμο  καθιερώνεται  σύστημα  πειθαρχικού  ελέγχου  των  Εκπαιδευτών, σε  αντικατάσταση  της  ΥΑ 4905/636/2008  και  των  άρθρων  14,15,16,17 και  18  του  ΠΔ 208/202 όπως  ισχύει.  
            Η Ομοσπονδία  μας  προτείνει,  τη  σύσταση  επιτροπής,  με  συμμετοχή  εκπροσώπου/ων  του  κλάδου,  για  τη  μελέτη  και  εφαρμογή  σύγχρονου  και  δίκαιου  συστήματος πειθαρχικού  ελέγχου, κατά  την  άποψή  μας  η  τροποποίηση  του  Ν.4070 άρθ.113, δεν  λύνει  το  πρόβλημα. 

            Να  ληφθεί  υπόψη  ότι από  το  2002  μέχρι  σήμερα  έχουν  εκδοθεί  4  διατάγματα (Π.Δ. ή  Υ.Α.), που  το  καθ’ ένα  αναιρεί  το  προηγούμενο, με  όχι  θετικά  αποτελέσματα  και  κάθε  φορά  φωτογραφίζεται  η  εξυπηρέτηση  κάποιων.
Ζ’. Γενικές  προτάσεις
              1. Να  συσταθεί  ομάδα  εργασίας  ειδικών  εμπειρογνωμόνων  και  Εκπαιδευτών,  για  να  καθορισθεί  η  διαδικασία  πρακτικής  εξέτασης  ΑμεΑ  μη  αρτιμελών, ο απαιτούμενος  εξοπλισμός  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων για  άτομα  με  ειδικές  ανάγκες, καθώς  επίσης  οι  προδιαγραφές  και  εξοπλισμός  του  οχήματος  του  υποψηφίου,  όταν  χρησιμοποιηθεί  για  εκπαίδευση  και  εξέταση, σε  περίπτωση  που  δεν  υπάρχει  αντίστοιχο  εκπαιδευτικό  όχημα.

              2. Οι  πίστες  πρακτικής  εξέτασης  θα  πρέπει  να  πληρούν  τις  απαιτήσεις  εκπαίδευσης  και  ασφάλειας  και  να  διαθέτουν  κανονισμό  λειτουργίας.

              3. Πίστες  εξέτασης  μπορούν  να  ιδρύουν  και  τα  σωματεία  Εκπαιδευτών, εταιρικές  ομάδες  Εκπαιδευτών,  καθώς  και  μεμονωμένοι  Εκπαιδευτές. Οι  πίστες  θα  επιθεωρούνται  τουλάχιστον  μία  φορά  το  χρόνο,  αν  πληρούν  τις  προβλεπόμενες  εκπαιδευτικές  προϋποθέσεις  και  τους  κανόνες  ασφαλείας.

              4. Οι  διαδικασίες  στο  μνημόνιο  πρακτικής  εξέτασης του  ΔΕΕ, να  αποτελούν  ενιαία  ομάδα, θα  πρέπει  δε να  απορρίπτεται:  

                  α.  Όποιος  επαναλαμβάνει  το  ίδιο  λάθος  για  δεύτερη  φορά.
                    β.  Σε  αιτιολογημένη  επέμβαση  του  παριστάμενου  Εκπαιδευτή ( π.χ.  σε  περίπτωση  παραβίασης  στοπ  ή  προτεραιότητας, κ.λ.π. ). :  
               5.   Κωδικοποίηση  διαταγμάτων  που  αφορούν  την  άδεια  οδήγησης  και  τους  Εκπαιδευτές  Οδήγησης, καθώς  και  όλο  τον  κύκλο  εκπαίδευσης  της  προτεινόμενης  Νέας  Σχολής.                                                                                                                      
                   Σήμερα  η  Ειδικότητα  του  Εκπαιδευτή  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  Αγωγής, οι διοικητικές,  εκπαιδευτικές και  εξεταστικές    διαδικασίες  για  την  άδεια  οδήγησης  και  την  παραγωγή  νέων  Εκπαιδευτών, το  σύστημα  ελέγχου  και  κυρώσεων  για  τους  Εκπαιδευτές,  Σχολές  Οδηγών και  Κέντρων  Θεωρητικής  Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  Οδηγών (ΚΕΘΕΥΟ), οι  διαδικασίες  αρχικής  και  περιοδικής  Εκπαίδευσης  των  τακτικών  οδηγών (ΠΕΙ), περιλαμβάνονται, καθορίζονται  και  ερμηνεύονται, από  ένα  σύνολο  και  πλέγμα  διαταγμάτων, ενδεικτικά ως  ακολούθως: 

Ν. 2696/23-3-99, ΚΟΚ

Ν. 2963/21-11-2001 (άρθρα 42,43), Τροποποίηση  διατάξεων

Ν. 3191/6-11-2003, Εθνικό  σύστημα  επαγγελματικής  εκπαίδευσης

Ν. 3369/4-7-2005, Δια βίου  εκπαίδευση 

Ν. 3534/1-1-2007, 14ωρο

Ν. 3710/23-19-2008 (άρθρο 16), Θέματα  μεταφορών

Ν. 3879/21-9-2010, Δια  βίου  εκπαίδευση 

Ν. 3897/10-12-2010, ΠΕΙ οδηγών  ΚΤΕΛ

ΠΔ 19/21-1-1995, Άδειες  οδήγησης

ΠΔ 208/12-8-2002, Σχολές  Οδηγών, ΚΕΘΕΥΟ
ΠΔ 51/26-4-2012
ΥΑ 4905/636/20-10-2008, Ποινές  Εκπαιδευτών

YA 41002/4504/6-6-2005 (παρ. 3), Έλεγχος εγγράφων πριν την εξέταση

ΥΑ 43917/5066/4-10-2006, Ζώνες  ασφαλείας

ΥΑ 49522/6046/17-10-2000, ΠΕΙ  κατηγορίας ‘Γ’

ΥΑ 58930/480/15-4-1999, Εκπαίδευση εξέταση υποψηφίων  οδηγών

ΥΑ 60864/6794/13-10-2003, Έλεγχος ΣΟ/ΚΕΘΕΥΟ-τήρηση αρχείου

ΥΑ 72048/9666/08/26-1-2009, ΠΕΙ  κατηγορίας  ‘Δ’
ΥΑ 33243/4894/20-7-2012, Άδειες  Σχολών/Κέντρων  για  ΠΕΙ
ΚΥΑ 110998/19-4-2006, Επαγγελματικά  περιγράμματα

ΚΥΑ 52424/8501/3-11-2011,Διαδικασίες έκδοσης αδειών ΣΟ-ΚΕΘΕΥΟ

ΟΔΗΓΙΑ 91/439/29-7-1991, Άδειες  οδήγησης

ΟΔΗΓΙΑ 2006/126/20-12-2006, Άδειες  οδήγησης

ΠΟΛ. 1024/15-2-2007, Βιβλία  Σχολών

ΠΟΛ. 1053/14-2-2000, Τήρηση  μητρών  Σχολών

ΠΟΛ. 1131/2-10-2008, ΦΠΑ Σχολών

ΟΔΗΓΙΑ 76/914/16-12-1976, Στοιχειώδης κατάρτιση επαγγελματιών

ΟΔΗΓΙΑ 2003/59/15-7-2003, ΠΕΙ

ΠΔ 74/9-6-2008, ΠΕΙ

72048/9666/08/26-1-2009, Αρχική επιμόρφωση ΠΕΙ επιβατών

11092/1399/17-3-2009, Λεπτομέρειες αρχικής εξέτασης ΠΕΙ

Γ454/19716/1780/09/28-7-2009, Εξαιρούνται του ΠΕΙ

45990/5584/16-8-2009, Αρχική  χορήγηση ΠΕΙ επιβατών

48842/5961/9-9-2009, ΠΕΙ μεταφοράς εμπορευμάτων

47067/5759/9-9-2009, ΠΕΙ αρχικής επιμόρφωσης επιβατών

49522/6046/10-9-2009, Αρχική επιμόρφωση ΠΕΙ εμπορευμάτων

52678/6384/29-9-2009, Αρχική επιμόρφωση ΠΕΙ  εμπορευμάτων

14623/1351/29-3-2011, Πρακτικό εξέτασης ΠΕΙ

Π110/41561/4065/7-9-2011, Περί  απόκτησης  ΠΕΙ

32347/3231/13-9-2011, ΠΕΙ επιβατών εμπορευμάτων

Π110/55513/5734/22-12-2011, Ηλεκτρονική εξέταση ΠΕΙ

877/133/5-1-12, Πρακτική  εξέταση  υποψηφίων  ΠΕΙ
Π140/20448/3088/4-5-2012, Προφορική  εξέταση  ΠΕΙ

Π140/22519/3400/29-5-2012, Προδιαγραφές  οχημάτων  για  εξέταση  ΠΕΙ

Π140/40063/5970/25-9-2012, Προτάσεις  τροποποίησης  της  33243
και  από  μεγάλη  σειρά  εγκυκλίων, που  έχουν  ενημερωτικό  ή  επεξηγηματικό  ή  ερμηνευτικό  χαρακτήρα  και  οι  οποίες  σε  πολλά  σημεία  ερμηνεύουν  την  νομοθεσία  με  τον  τρόπο  που  νομίζει  ο  συντάκτης  τους, αφού  είναι  πολλάκις  πολύ  δύσκολο  να  επαληθευθεί  το  περιεχόμενό  τους  από  τους  τελικούς  υπογράφοντες,  λόγω  της  αναφερομένης  πολυπλοκότητας.

                   Η  Ομοσπονδία  μας  φρονεί,  ότι  η  κωδικοποίηση  της  πιο  πάνω  και  όποιας  άλλης  νεώτερης νομοθεσίας,  είναι  επιβεβλημένη,  διότι  έτσι  επιτυγχάνουμε  τη  μεθοδική  συλλογή, καταγραφή  και  κατάταξη  αρχών, κανόνων, νομοθετικών και ρυθμιστικών  κειμένων, διατάξεων κ.λ.π.,  σε  ομοειδή  ύλη,  ώστε  να αποτελέσουν  ενιαίο  σώμα  και  να συγκροτήσουν ενιαίο  κείμενο,  με  λογική  σειρά  και  εσωτερική  αλληλουχία, χωρίς  περιττές, επαναλαμβανόμενες  ή  αλληλοσυγκρουόμενες  διατάξεις  και το  μήνυμά  τους  να  μεταδίδεται  αναλλοίωτο.  

                   Κατ’ αυτό  τον  τρόπο  η  εν  λόγω νομοθεσία : 

                   α.  Θα  είναι  εύχρηστη.

                   β. Θα  είναι δυνατή και εύκολη η  συμπλήρωση, τροποποίηση  και ανανέωσή της.

                   γ.  Δεν  θα  απαιτείται  να  καταφεύγει  ο  χρήστης  από  απόφαση  σε  απόφαση. 

                   δ.  Θα  μπορεί  να  τη  σπουδάσει  ο  ενδιαφερόμενος  σύντομα, μεθοδικά  και  έγκυρα, για  ενημερωτική, διοικητική, εκπαιδευτική  και  τεχνική  χρήση.

                   Η  Ομοσπονδία  μας  προτίθεται, εφόσον  της  ζητηθεί,  να  προσφέρει  τη  βοήθειά  της, για  τεχνοκρατική  επεξεργασία  των  κειμένων,  προς  ολοκλήρωση  του  σημαντικότατου  αυτού, κατά  τη  γνώμη  μας,  έργου.  Επίσης  προτείνουμε   σε  σύντομο  διάστημα   προφορική  συζήτηση, για  την  πλήρη  ανάπτυξη  από  μέρους  μας  των  λεπτομερειών. 
               6. Εθνική  Επιτροπή  Οδικής  Ασφάλειας  

                  Σχετ.: .:   α.  Υπ. Απόφ. 38742/4677/10-7-2009/ΥΜΕ
                                 β.  Υπ. Απόφ.  15522/7236/1999/ΥΜΕ

                                 γ.  Αριθ.  353/2001 Πρακτικό  Συνεδρίασης  του  Σ.τ.Ε.

                  Με  την  α  σχετική  τροποποιήθηκε  η  β  σχετική  περί  συστάσεως  Εθνικής  Επιτροπής  Οδικής  Ασφάλειας.

                  Με  μεγάλη  έκπληξη  διαπιστώσαμε  ότι  στα  μέλη  της  Επιτροπής  συμπεριλαμβάνονται  και  μη  υπηρεσιακοί  φορείς, οι οποίοι  ελάχιστη  σχέση  έχουν  με  το  αντικείμενο  της  Επιτροπής  και  δεν  συμπεριελήφθη  εκπρόσωπος  του  κλάδου  μας, ο  οποίος  είναι  ‘’ο  καθ’ ύλην  και  εν  τη  πράξει’’  αρμόδιος  φορέας  οδικής  ασφάλειας, αφού  έχει  ως  κύριο  και  κυρίαρχο θεωρητικό  και  πρακτικό  έργο  την  αρχική  ή  περιοδική  εκπαίδευση  των  υποψηφίων  και  τακτικών  οδηγών  όλων  των  κατηγοριών.

                  Η  σχέση  του  επαγγέλματος  του  Εκπαιδευτή  με  την  οδική  ασφάλεια  έχει  αναγνωρισθεί  και  καταδειχτεί  και  από  το  Σ.τ.Ε.,  όπως  στο  συνημμένο  γ  πρακτικό  του  αναφέρεται.

                  Παρακαλούμε  για  την  επανόρθωση  της  εν  λόγω  παράληψης, προς  τελικό  όφελος  της  Πολιτείας.’’
                  7.  Αναφερόμενοι  στην  ΥΑ 33243/12, που  πραγματεύεται  τις  διαδικασίες  άδειας  ίδρυσης  και  λειτουργίας  Σχολών/Κέντρων  εκπαίδευσης  ΠΕΙ,   επισημαίνουμε  ότι  στο  άρθρο  3, αναφέρεται  ότι  είναι  αποδεκτός  από  την  υπηρεσία  ο  προγραμματισμός  μαθημάτων  και  τις  μεταμεσονύκτιες  ώρες.  Σε  σχετικό  έγγραφο  της  Ομοσπονδίας  μας  στην  αρμόδια  υπηρεσία  του  ΥΜΕ, λάβαμε  τη  ιβ  σχετική  απάντηση, όπου  μας  πληροφορούν  ότι: 

‘’ 6. Μετά  από  έρευνα  και  πληροφορίες  από  υπηρεσίες  αρμοδίων  Υπουργείων, σχετικά  με  τα  ωράρια  λειτουργίας  Σχολών/Κέντρων, θεωρητικής  εκπαίδευσης, διαπιστώθηκε, πως  δεν  υπάρχει  κάποιος  περιορισμός  όσον  αφορά  το  ωράριο  λειτουργίας  τους. Επιπρόσθετα , σύμφωνα  με  την  παρ. 1  του  άρθρου  3  της  ΥΑ 33243/12  είναι  επιβεβλημένος  ο  έλεγχος  κάθε  εκπαιδευτικής  περιόδου  από  τις  αρμόδιες  αρχές  ελέγχου  ανεξάρτητα  από  τις  ώρες  για  τις  οποίες  έχουν  εγκριθεί  τα  προγράμματα’’.

                      Η Ομοσπονδία  μας  δεν  αντιτίθεται  στον  έλεγχο, όμως  θεωρεί  αδιανόητο  ότι  μπορεί  μια  Σχολή  να  λειτουργεί    π.χ.  στις  2  τα  μεσάνυχτα. Προτείναμε  ωράριο  αποδοχής  των  εκπαιδευτικών  προγραμμάτων  από  06:00-23:00, χωρίς να  γίνει  αποδεκτό. Η επιμονή  της  υπηρεσίας  σε  μεταμεσονύκτια  εκπαιδευτικά  προγράμματα,  που  υποβάλλουν  οι  Σχολές/Κέντρα, θα  είναι  προθάλαμος ………  άλλων  διαδικασιών.

                  8. Τέλος  η  Ομοσπονδία  μας  είναι  στη  διάθεση  της  υπηρεσίας, για  την  αναθεώρηση  των  υπαρχόντων  διαταγμάτων  ή  την  έκδοση  νέων, πέραν  από  συντεχνιακές  προσδοκίες  και  με  γνώμονα  την  εξυπηρέτηση  των  πολιτών και τη  μείωση  των  τροχαίων  ατυχημάτων.
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